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EL COCHE ELECTRICO

Miguel Angel Lasheras. Presidente de Wind to Market S.A (Grupo CIMD)

El coche eléctrico no es un invento nuevo. Existen prototipos muy antiguos. Lo que es nuevo es
el intento de convertirlo en un producto industrial de consumo masivo que sustituya los
vehiculos tradicionales accionados mediante derivados del petrdleo. Su utilizacion se defiende
como beneficiosa para limitar las emisiones de CO,.

En Espafia, segun los planes del gobierno, se prevén 245.000 vehiculos eléctricos para 2014,
unos 350.000 puntos de recarga y otros tantos puntos de infraestructura vinculada.

En mi opinidn, para que la implementacidn del vehiculo eléctrico tenga éxito, se debe trabajar
en tres dareas claves que hoy estdn aun lejos de ser un terreno abonado para facilitar el uso
consolidado de estos vehiculos.

En tecnologia, sera necesaria la coordinacién del tipo de pilas y/o acumuladores que van a ser
utilizadas. Por lo que hoy sabemos, los coches hibridos con recarga mediante conexién exterior
parece que predominaran en el futuro inmediato. Al menos hasta que se desarrollen pilas o
acumuladores con potencia y duracion suficientes para garantizar niveles de autonomia
similares a los que hoy tenemos con los vehiculos de gasolina y gas oil

En la medida en que se consoliden los coches hibridos, los precios del combustible fésil y del
kWh consumido por el vehiculo eléctrico, quedaran vinculados por su relacidon tecnolégica. Si
la baja demanda reduce el precio del crudo, los vehiculos hibridos consumirdn menos
electricidad. Si por el contrario, es el precio de la electricidad el que resulta inferior, en
términos relativos, se acelerara la transicidon. ¢Podrian los impuestos especiales utilizarse para
regular esta relacidn de precios relativos?-

En cuanto a las infraestructuras, no parece que se requieran esfuerzos especiales en potencia
instalada. El cuarto de millén de vehiculos demandara una energia, para un consumo medio de
0,15 kWh/km y un uso medio de unos 20,000 km/afio por vehiculo, de unos 0,75 TWh y una
potencia en punta de unos 300 MW. Lo que necesitard mas inversion serd la tecnologia de
gestién de redes.

El uso de contadores con telemedida y capacidad para medir en un doble sentido, parece
imprescindible para que la recarga sea asimilable por la operacién del sistema (para que la pila
se “cargue” cuando sobra energia producida y se “descargue” cuando falte). ¢ Quién financiara
estas infraestructuras? éLos distribuidores, los usuarios, los gestores de carga...?

Por ultimo, la_regulacidn deberd adaptarse para tener unos incentivos adecuados a la
generalizacién del uso del vehiculo eléctrico en una red “inteligente”. Estos incentivos estaran

Fundacién Ciudadania y Valores
www.funciva.org



basicamente en el disefio de tarifas de acceso y en el régimen de propiedad de los equipos y
las instalaciones requeridas (equipos de medida, baterias, puntos de carga...)

Unas tarifas bajas, incentivaran el uso del coche eléctrico, pero desincentivaran la realizacion
de inversiones, por el contrario unas tarifas altas atraerdn capital e inversiones pero pueden
retardar la sustitucién de vehiculos de combustibles tradicionales.

En fin, estamos probablemente en los comienzos de un proceso de cambio tecnoldgico
profundo. Todo parece indicar que esta vez hay una masa critica social (de posibles
demandantes, gobiernos y politicos, fabricantes de coche, etc...) suficiente para garantizar el
dinamismo en este proceso, pero las incdgnitas son ain muy fuertes como para considerar su
éxito garantizado.
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